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RESUMO: O objetivo deste trabalho foi avaliar os possíveis benefícios do emprego de vias alternativas 

para acesso à entrada principal do campus da UNICAMP em Campinas. Um mapa viário simplificado da 

área em questão foi utilizado e em seguida foram coletadas medidas do tempo médio gasto para se 

percorrer cada via, a partir de fotos de satélite e de medições diretas em pontos de congestionamento 

intenso. Por meio de uma modelagem matemática do problema, foi possível obter dados sobre caminhos 

ideais para o acesso ao campus e sobre quanto tempo pode ser economizado através do uso de vias 

alternativas, menos congestionadas. 

Para que rotas mais eficientes pudesssem ser descobertas, a malha viária do local em questão foi 

modelada como um grafo, como mostra o anexo 1, e foram utilizadas técnicas específicas para resolução 

de problemas com esta modelagem (MANBER, 1989). Durante uma semana, no período de pico de 

trânsito matinal (das 7h45min às 8h15min), medidas foram feitas ao longo da malha definida. 

Utilizando o algoritmo de Dijkstra, descobriu-se que o melhor caminho do vértice 0 (entrada de 

Barão Geraldo) para o vértice 17 (entrada principal da UNICAMP) é: 

0→29→1→2→3→4→5→7→9→13→12→16→17 

O tempo estimado para se percorrer este caminho é de aproximadamente 3m20s. 

 Por efeito de comparação, foi calculado também o tempo gasto para o caminho usualmente 

utilizado pelos motoristas. A rota deste caminho é: 

0→1→2→3→4→5→7→9→13→14→17 

O tempo estimado para este caminho é de 5m24s. 

 Verificou-se, pelos dados obtidos, que a utilização de vias alternativas realmente pode trazer 

benefícios para os motoristas, dado que o tempo de acesso à entrada principal da UNICAMP pela entrada 

de Barão Geraldo pode ser reduzido em aproximadamente 38%. 
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Além do benefício aos motoristas que as utilizam, o emprego de vias alternativas de acesso pode 

diminuir o problema do trânsito em geral, pois, com a utilização destas vias, as ruas e avenidas principais 

tendem a ficar menos congestionadas. Deste modo, obtém-se uma distribuição mais igualitária do trânsito 

e, portanto o tempo de acesso pode diminuir não apenas nas vias alternativas, mas também nas vias 

principais. 

Agradecemos aos professores Carlos Fernando Salgueirosa Andrade e Mohamed Habib pelas 

sugestões e críticas fornecidas às versões anteriores deste trabalho. 
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ANEXO 1

 
Figura 1. Grafo representando o mapa viário local. 

 

 


